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Stadtgeschichte
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Das Umschlagbild stellt eine Karte
von Friedrichstadt aus dem Jahre 1851
dar; die punktierten Gebaude sind
Ruinen nach dem Bombardement.

Auf der Klappe ist der Kopf
der Friedrichstadter Zeitung aus
dem Jahre 1910 abgebildet.

Auf der Rilckseite zeigen wir die Kopie
der ersten Seite

der Konzessionsurkunde fir die
Graupenmuhle.

Druck: Druckerei J. G. Jebens Nachf.
inhaber Uwe S. Koehnsen
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Gesellschaft

Friedrichstadte

Dr. Maaflen, 2254 Friedrichstadt, S “
FRIEDRICHSTADT
350 JAHRE

Sehr verehrte Mitglieder!

nder Dr, Wilhelm *MaaBes

Wenn wir von dem Rundschreiben absehen, das

nach der Griindungsversammlung zur Versendung bringen konnten,
ist dies das erste Mitteilungsblatt unserer Gesellschaft fiir
die Mitglieder. Wir kommen damit dem uns se i steckten
Ziel ein kleines Stiick ndher, nimlich. Versffer ljchungen iiber

Begebenheiten aus der Geschichte 5 ; herauszugeben,

-

In dieser vorliegenden Form handelt es sich bei dem Mitteilungs-
blatt nur um einen Versuch. Es hat seine endglultige Form noch
nicht erhalten. Das liegt ganz gewifB nicht daran, dafl es dem
Vorstand etwa an Stoff zur Vercoffentlichung mangelt.

vielmehr die etwas knappen s ziellen die

Schriankung in Form und Umfang

Gesellschaft ist icht einmal ein Jahr als
lieser kurzen Zeit haben 175 Mitglieder ihren Beitritt
Kldart: eine beachtliche Zahl, die von dem groBen Interesse
Zeugnis ablegt, das unserer Arbeit entgegengebracht wird.
Der Vorstand dankt allen, die in den vergangenen Monaten ak-
tiv mitgearbeitet haben, die durch Beitrag und Spenden uns
die finanzielle Grundlage fiir die praktische Arbeit geschaf-

fen haben oder uns Unterlagen zur Verfigung

Bitte, arbeiten Sie auch an der Gestaltung der Mitteilungs
blatter mit; sagen Sie uns offen Ihre Meinung und sparen Sie

nicht mit Kritik,

Bankverbindungen in Friedr




Die Dampfschiffahrt auf Eine Berichter tung nach

dexr I’ I im Jahre 1872 Zeitungsanzeig

Quellen zur Stadtgeschich- Wir versuchen, in jeder Mit

te teilung eine uriginalseite

aus alten Dokuumnuon Zu zei

Eine eka te Fahne Konnen Sie das Geheimnis
mit dem FI DRICHSTADTER ser Fahne liiften?
Wappen

"Bilder ohne Namen" Ein trauriges Kapitel
ANZEIGEN ... Bitte, vergleichen Sie mi
von vorgestern dem angebot in der heuti

r 17 O
J.(.LD eszeitur g

Unbekanntes aus alten Wir sind auch auf IHRE
Zeitungen und Akten beit angewiesen. Konnen
woiternbllon.

und neue Hausnummern In welchem Quartier und in
welcher Hausnummer wohnen Sie?

Unser Sorgenkind: Unsere Grofl- und Urgroflleltern
die ALTE MuNZE standen offenbar wvor den glei

o

’rool'\" n wie wir. Bitte, ver-

o

&1

ben oder Stuppen Ein Bild von unseren Blrger-

n rriedrichstadt steigen in friherer Zeit

WuBten Sie schon ... Sicher wissen sSie e
wissen es guch Ih

Lie unvermeidliche
rechnung

Kine Beitrittserklédrung
flir IThren Nachbarn




DIE DAMPFSCHIFFAHRT AUF DE
im Jahrn 1872

Seit der Griindung Friedrichstad

immer ein wichtiger, moglicherwel

Verkehrsweg von und nach Schwabstedt

wege durch Stapelholm - der Fahrweg tiliber den Sch

deich und von Seeth durch die Hemme nach

auch der FuBweg am "Ziegelwerker Deich" entlang

gich bis in die Siebziger Jahre des vorigen Jahrhundert:
hinein in einem katastrophalen Zustand befunden haben,
daB die Bewohner Schwabstedts es vorzogen, iiber den
"Hallig-Deich" zur Stadt zu kommen. Auf der Treene dagegen
nerrschte ein lebhafter Ruder— und Segelbootverkehr mi
Personen und Gilitern. Zur Schwabstedter Fdhrgerechtsan
gehorte nicht nur der Verkehr iiber den Flufl, sondern

der Verkehr den FluB entlang nach Friedrichstadt war
verbunden.

Der Fortschritt der Technik brachte auch fir diesen Ver-
kehr auf der Treene Neuerungen. Erstmals im Jahre 1872
befuhr ein Dampfschiff die Treene. Natilirlich wurden dadurch
die wirtschaftlichen Interessen Schwabstedts berihrt, und
ein Streit zwischen Friedrichstadt und Schwabstedt zog
seine Kreise bis Berlin ins Abgeordnetenhaus. ‘

Nach den Anzeigen und der - allerdings nur spidrlichen
Berichterstattung in dem in Friedrichstadt im Verlag vo
P, C. C, Bade's Witwe erscheinenden "Eiderstedter und
pelholmer Wochenblatt" soll nachstehend das erste, nicht
sehr gliickliche Jahr der Treenedampfschiffahrt geschil
werden,

Mit Beginn des Friihjahres 1872 begannen auch die

iiber das kaum Vorstellbare ihren Lauf zu nehmen.

te etwas iiber die kommende Dampfschiffahrt. In der
ausgabe vom 8, Midrz konnte dann der Redakteur .
seinen Lesern mit den ersten handfesten Nachrichten
tenplkm1Vernehmen nach wirde "uhsere Treene" noch
Jahre von einem Dampfer befahren werden. Mit 8000 bis
Mark seien die Kosten der Anschaffung zu veran

re Herren hdtten aber schon die Summe von

gezeichnet, und den Resﬂbeabsiohtige man durch Aktien zu

o . -

Mark pro Stiick aufzubringen. Das Schiff wiirde nach Fe




stellung sowohl Personen als auch Gliter befdrdern, und
es wiirde seine Fahrten die Treene*hinauf bis nach Hol-
lingstedt und weiter erstrecken. Der Redakteur setzte
groBe Erwartungen in dieses Projekt: fiir Friedrichstad®d
konnte die Durchfilhrung des Planes von Nutzen sein, denn
der Verkehr der in der N&he der Treene wohnenden Bilirger
nach der Stadt wiirde doch reger als bisher werden und
der Austausch von Produkten sicher auch erleichtert.

Und dann die Lustfghrten nach Schwabstedt uswe. Zu diesen
Zwecken wiirde das Schiff von Gesellschaften und Vereinen
sehr oft benutzt werden, sobald das Projekt verwirklicht
sein wiirde.

Aver gut Ding will Weile haben. Es dauerte liénger als

einen Monat bis man im Wochenblatt wieder etwas iiber die
"Preene-Dampfschiffahrt-Angelegenheit" lesen konnte .?

Es war kein passendes Schiff aufzutreiben gewesen., Doch

am 25, April schien man dem Ziele wieder etwas ngher ge-
riickt zu sein. Ein kleines Schrauben-Dampfschiff, das
bisher die Schlei befahren hatte, sollte in Schleswig zu
kaufen sein . Es war nicht ganz neu, auch nicht ganz
zweckentsprechend, aber fiir den Anfang schien es immerhin
zu geniigen. Es schien so, als wollte und muBte man nun
unbedingt ein Schiff haben. Etwa 14.000,- Mark Aktien
waren nun schon gezeichnet, was beweist, daB ein reges
Interesse fiir die Dampfschiffahrt vorhanden gewesen ist.
Das Schiff aus Schleswig konnte hochstens vielleicht 5000,-
Mark kosten; die Aktien brauchten deshalb auch nur mit 50 %
angezahlt zu werden. Einige Herren der Aktion&re waren nach
Schle'swig gefahren und hatten das Schiffbesichtigt und den
Motor probiert. Die Redaktion hoffe, so heift es, daB die
Inspektion befriedigend ausfallen moge und ein guter Handel
abgeschlossen wiirde.

7

Natiirlich ist domals in Friedrichstadt nicht in jedem Haus
eitel Freude iiber die Planung einer Dampfschifflinie gewe
sen, Die Biirger, die zum Erwerb oder auch nur zun Vergni

. g 2) +r Tary M
auf der Treene Fischfang trieben, hatten Sorgen.Dman be fiirch-

tete, daB ein Dampfschiff die Fische verjagen und den Fisch-
fang storen wiirde. Die Redaktion des Wochenblattes teilte die-
se Befiirchtung nicht. Die Treene sei breit genug, meinte sie,
daB die Fische an den Seiten ungestort laichen konnten und
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auBerdem sei der FluB ja von beiden Seiten aus b

an das FPahrwasser derart mit Kraut bewachsen, da

Schiff ohnehin nur in der Mitte fahren konne und

die Iaichungsstellen der Fische gar nicht berithre. Die
Fische wiirden sich dann ebenso an ein Dampfschiff gewdh-
nen wie frither an Boote und Segelschiffe. Man weist au
den Rhein und auf die Schlei hin, die einen grofBen Fisch-
reichtum hitten und die fortwdhrend von Dampefrn befahren
wiirden. Warum also sollten gerade die Fische der Treene so
iiberaus #dngstlich sein, daB sie das GerZusch eines Schrau-
bendampfers nicht vertragen kodnnten?

Nun, die Fische haben sich daran gewdhnt, allerdings nich?®
an das Gerdusch des Dampfers aus der Schlei. Dieses Schrau-
bengeriusch haben sie nie zu horen bekommen: aus dem An-
kauf ist nichts geworden. Noch ehe die Herren die Stadt
ganz verlassen hatten, traf eine Depesche von Schleswig
ein, welche das Schiff als nicht mehr kauflich bezeichnete.

Die Reise wurde dadurch "unnsthig".®

. . z 5) . L
Aber am 4. Mai kam dann die frohe Botscnaft:)"bndllch kon-

nen wir die erfreuliche und filr uns und die in der Naéhe
dere Treene Wohnenden so wichtige Nachricht bringen,

jetzt gelungen ist, ein Dampfschiff zum Befahren der T

zu kaufen." Der Mechaniker und Maschinenbauer Deckmann in
Itzehoe hatte ein Schiff zum Verkauf gestellt und einige
der Aktiondre war daraufhin nach Itzehoe gefahren. Sachver-
stdndige waren mitgefahren, und der Handel wurde perfekt.
Es war ein Schraubendampfer, 48 FuB lang, 14 TFuB

einem Tiefgang von 4 1/2 FuB Hamburger MaB. Der

betrug 83004~ Mark courant. Es wurde vereinbart, da
Schiff spdtestens am 12. Mai von Itzehoe abgehen sol

Damit war wieder Hoffnung in Friedrichstadt aufgekom

das Schiff schon zu Pfingsten, sicher aber gleich danach
mit den regelméfBigen Fahrten beginnen werde. Wie weitl es
die Treene hinauffahren wirde, lieB sich noch nicht mit
Besgtimmtheit vorhersagen. "Hoffen wir demn", schreibt Herr
Pfeiffer, "daB die gehegten Erwartungen beziiglich Hebung
Verkehrs an der Treene und der dort liegenden Ortschafterx
mit unserer Stadt sich bewahrheiten und Stadt und Land
Vortheil aus diesem Unternehmen hgben."
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Nicht nur in Friedrichstadt selbst stellte man hohe Er-

o~

wartungen an die Treene-Dampfschiffahrt, auch aus Stapel-
holm horte man Zustimmung und groBe Hoffnung.” Die Nach-
richt vom Beginn der Schiffahrt ist iiberall mit Befriedi-
gung aufgenommen werden, Die Geschidftsleute schmiedeten
schon Pléne, wie die sich bietende Gelegenheit am besten
mit ihren Geschédftsinteressen verbunden werden konnte.
Und iiberall in der ILandschaft horte man die Redensart:
Wir werden doch 'mal mehr nach der Stadt kommen!

Herr Hamann auf der Holzkathe, als tiichtiger Baumeil

und Iieferant von StraBenbaumaterial bekannt, bejbsichtig
an der Treene einen Waren-ILagerschuppen erbauen zu lass
Dariiber hinaus aber beabsichtigte er, in Gemeinschaft mit
dem "die ILandwirtschaft rationell betreibenden" Hof- und
Ziegeleibesitzer Struve auf Brunsholm, dem Landmann und
Holzhindler H. Frahm in Wohlde und anderen Yeschiftsleuten
ein Frachtboot vom Treenedampfer ins Schlepptau nehmen zu
lagsen. Aber vorldufig wird der Dampfer ohnehin nur bis
Wohlde fahren konnen, erfahren wir, denn bald oberhalb

des Fischerhauses Neu-Wohlde an der Treene, bei den soge-
nannten Bergfennen gegeniiber von Rott, befand sich eine
seichte Stelle, die einen Tiefgang von 4 1/2 FuB nicht
gestattete. Man hoffte jedoch, diese Schwierigkeit leicht
zu Uberwinden. Zwar sei auch die Treene in unmittelbarer
Néhe der Hollingstedter Briicke sehr seicht, wenn aber keine
weiteren Schwierigkeiten auftreten wiirden, so lidge es doch
gewiB im Interesse sowohl der Aktion#re als auch der Stadt
Friedrichstadt, wenn den Dorfern Bilinge, Clowe, Hollingstedt
und Dorpstedt auch Gelegenheit geboten wiirde, den Dampfer
zu benutzen. Dabei wurde darauf hingewiesen, daB gerade in
diesen Dorfern viele Beziehungen zu Eiderstedt bestiinden.

Nicht am 12,, wie erwartet, sondern am 14. Mai, an
Dienstag Nachmittag traf dann das Treene-Dampfboot

richstadt einfDGroBe goldene Buchstaben zeigten den

"TREENE" und mancher Priedrichstddter mag stolz gewesen
als das Schiff endlich - des stiirmischen Wetters wegen
es an den vorangegangenen lagen nicht fahren -

eintraf. Und man freute sich schon auf den Sonntag, an

die ersten Fahrten fiir das Publikum beginnen sollten.
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Am Pfingstsonntage 1872 war es dann so welt. Das Dampf-
schiff "TREENE" hatte seine Fahrten aufgenommen. An beiden
Pfingsttagen machte es fiinf Fahrten nach Schwabstedt und
war immer gut besetzt. Etwa 150 Personen konnten auf dem
Schiff Platz finden. Ein erster Platz kostete 6 Schilling,
ein zweiter die HE

wurden etwa 214,— Mark eingenommen.

&)

Die regelmdfigen Fahrten begannen am Dienstag, dem 21. Mai.
Und auch auf dieser Fahrt hatte das Schiff mehrere Passagie-
re., Am nichsten Tage fuhr das Schiff nach Wohlde und am
Freitage nach Rott. Ah dann wickelte sich die regelméfBige
Dampfschiffahrt nach einem im Wochenblatt versffentlichten
Fahrplan (Anlage) ab.

Nach Meyer, Schwabstedt, 5000 Jahre Schwabstedter Geschichte,
S. 75, hat man in Schwabstedt selbst wohl weniger die golde-
nen Buchstaben TREENE gesehen, als vielmehr den scharzge-
teerten Rumpf des alten abgedankten Zollkreuzers, des klei-
nen schwarzen Ungeheuers. Und unser Dampfschiff wurde auch
nicht Treene, sondern dort "Rolf Krake" genannt.

-

In Friedrichstadt begann schon bald nach Aufnahme der regel-
méfBigen Fahrten die Kritik? Und diese Kritik galt weniger

den Fahrten selbst - von dem Nutzen dieser Fahrten war man
wohl ilberzeugt - als vielmehr der Direktion der Gesellschaft.
"Mehrere hiesige Biirger" machten ihrem Arger durch ein "Ein-
gesandt" im Wochenblatt am 4. Juni Iuft. Die Tagesgespriche
der Friedrichstéddter Bilirger liber die Treeneschiffahrt gipfel-
ten immer recht bald wieder in dem Unmut iiber die ganz und

gar unzureichende Landungsbriicke in der Stadt. Bei aller Hoch-
achtung fir die Direktion der Gesellschaft erlaubten sich eben
diese hiesigen Biirger, auf den geeigneten Landeplatz an der

Vorderstadtseite an der Kuhbriicke hinzuweisen. BEin Wochenmar

tagy der vom 31, Mai, hatte den Beweis fiir den Unmut geliefe
Das Puhlikum hatte Opposition gegen das Dampfschiff gezeigt
Die Marktleute wiinschten, mit ihren Waren moglichst dicht an
den Markt heran befordert zu werden, um einem "beschwerlichen
Transport der Effecten zu entgehen", Und wenn das nicht gehen
wiirde, wiirde man vielleicht wieder mit dem gewdhnlichen Boote
fahren.
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Eine solche Eingabe konntew¥ den Herren der Direktion nicht
gleichgililtig sein, Sie hat sich dann auch bemitht, den Fahr-
gasten entgegenzukommen. Am 10. Juni lieB sie im Wochenblatt
bekanntmachen? daB vom 15. Juni ab iiber den IFahrplan hinaus

am Sonnabend, abends 6 Uhr ab Friedrichstadt nach Wohlde ge-
fahren wiirde, am Sonntag Morgen um 6 1/2 Uhr von Wohlde nach
Friedrichstadt und am Sonntag Nachmittag 3 Uhfgﬁann wieder
nach Wohlde zurlickfahren wiirde, natiirlich an allen Zwischen-
stationen anlegend. Das war fiir das Wochen-ende wirklich ein
ausgezeichneter Dienst am Kunden. Auch an der Vercffentlichung
eines neuen Fahrplanes fehlte es nicht. Aber schon in der
nichsten Woche, am 22./23. Juni muBten die Fahrten nach Wohlde
einer Reparatur wegen ausfallen; die Lustfahrten nach Schwab-
stedt aber wurden dem Fahrplan gemiB ausgefithrt.™

Die Maschine des Dampfers war nicht ganz in Ordnung?DAuf einer
Fahrt, mit Marktleuten unterwegs nach Schwabstedt, versagte
die Maschine schon in der Néhe des Ziegelhofes ihren Dienst.
Die Passiere muBten mit anderen Gelegenheiten befordert und
das Dampfschiff zuriick nach Friedrichstadt bugsiert werden.
Die Reparatur dauerte lénger: am Sonntag konnten auch die
Lustturen nicht ausgefiihrt werden, was nach Meinung des Wochen-
blattes zu einem "nicht unbedeutsamen Schaden" filhrte, zumal
auch eine groBere Gesellschaft Husumer das Schiff zu benutzen
beabsichtigtefyGewiB war der Motorschaden nicht groB, beklagt
wurde indessen doch der Zeitausfall. Und es bleibt die Frage,
ob der Schaden vermeidbar gewesen wiére.

Diese Frage wird wohl auch an die Direktion gestellt worden
sein; sie allein trug ja die Verantwortung fiir einen reibungs-
losen Ablauf. Jedenfalls war sie wendig genug, sich auf den
erhohten Bedarf an den Pferdemarktstagen einzustellen. Fiir

diese mage wurde dere Pahrplan entsprechend geéndert.”@

Der Juli verlief reibungslos, aber schon von Anfang August

an wurden die erst Mitte Juni geénderten Sonnabends/Sonntags-
Fahrten nach Wohlde wieder eingestellt?DUnd vom 1. September
an horten die FPahrten des Schiffes nach dem bisherigen Fahr-
plan auf. Am 2, September wurde das Schiff nur zu ILustfahrten
benutzt und ab 3. September galt wieder ein neuer Fahrplen.™ ™
Hinzu kamen Schwierigkeiten mit der Schwabstedter Briicke und
die Kassenlage der Gesellschaft war nicht gerade rosig. Fiir
den 18. September wurde dann eine Generalversammlung ein-
berufen.d
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- Auf der Generalversammlung ‘selbst wurde zundchst die

Schwabstedter Briickenangelegenheit behandelt. Die

Anwesenden nahmen Kenntnis von dem Inhalt eines Schrei-

bens dere Regierung. Es gab keine endgiiltige Losunge.

Die Rechnungslegung per 31. August ergab durchaus kein
ginstiges Bild:

Die Einnahmen beliefen sich der vielen

kleinen Hindernisse wegen nur guf 556 RM 28 Sgr 4 Pf
Dagegen betrugen die Ausgaben zusammen 842 RN,

wovon allein auf die Anlagekosten der verschiedenen Briicken
230 Mark und auf Reparaturen an der Maschine, Baggerarbei-
ten und Anschaffung von Inventargegenstinden %00 Mark ent-
fielen. Man beschlof deshalb auch, dgs Schiff noch bis

Ende Oktober fahren zu lassen, in der Hoffnung, das Defizit,
das man auf die hohen Preise fiir die Kohlen zuriickfiihrte,
abdecken zu konnen. Moglicherweise waren auch die Preise

fiir die Fahrten zu niedrig kalkuliert, denn sowohl die
Direktion als auch Mitglieder der Versammlung stellten den
Antrag, die Predse um 50 bis 100 % (!) zu erhchen. Man
beschloB nach léngerer Debatte endlich, die Preise fiir Per-
sonen und Sachen von und nach Papenhérn unverédndert zu be-
lassen, dagegen die Fahrten iibere Schwabstedt hinaus um 50 %
zu erhdhen. Schliesslich ging es um die Frage, was mit dem
Schiff {iber Winter zu machen sei. Es wurde vorgeschlagen,
Verbesserungen an dem Schiff vorzunehmen, die Maschine instand
zu setzen usw. Und im Laufe der Debatte hat man sicher den
Kern der Dinge beriihrt, wenn aus der Mitte der Leilnehmer
vorgeschlagen wurde, den Versuch zu unternehmen, das Schiff
an einen Einzelnen zu verkaufen, um eine "mehr einheitliche
Leitung" 2zu erzielen. Diesem Vorschlag wurde nach lidngerem
Hin und Her endlich zugestimmt. Fiir den 16. Oktober sollte
dann nach noch auszuarbeitenden Bedingungen ein Verkaufster-
min angesetzt werden. Die Frage der vorgeschlagenen Verbesse-
rungen wurden wegen der Moglichkeit des Verkaufes vorerst
zuriickgestellt.

Schon vom 22. September ab wurden die Fahrten iiber Schwab-
stedt hinaus eingestellt, tZglich fanden nur noch 2 Fahrten
nachmittags nach’ Schwabstedt statt.”?

Am Mittwoch, dem 16. Oktober, 10.00 Uhr wurde dann das Schiff

mit vollem Inventar im Hause des Herrn H. Wiltkens zum Verkauf
angeboteﬁ?iDer Kaufmann J. Je. Schiitt wiederholte in diesem
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Termin sein bereits frither gemachtes Angebot, das Schiff
fir 3.000,= Mark zu kaufen.)Bei dem Kaufpreis von 8.3%00,~
Mark erscheint diese Angebotssumme wirklich zu niedrig zu
sein, obwohl man schon damals verlauten liess, daB das
Schiff zu teuer eingekauft worden sei. Aber der Kaufmann
'Je Je Schiitt war ein besonnener Kaufmann - wie auch schon
sein Vater - von dem man anhémen muBte, daB er vorsichtig
kalkulieren wiirde.

Als zweiter Verkaufstermin wurde Mittwoch, der 23, Oktober

vorgesehen, und in der Anzeige wurde schon jetzt darauf
hingewiesenjodaﬁ das Schiff fiir das kommende Jahr auch zu
mieten sei, wenn ein Verkauf nicht zustande kommen wiirde.
Im Termin, wieder 1o Uhr morgens bei Herrn Wilckens, waren
etwa 30 Herren erschlenen.)Kaufmann Schiitt erhchte sein
Gebot von 3.000,- Mark nicht; er hatte offenbar kalkuliert.
Senator Stuhr bot 3.750,~ Mark und erhielt den Zuschlag.

Er war jedoch nur Wortfilhrer eines Konsortiums von drei
Herren, Zimmermeister Gehl, Kaufmann VoB und Senator Stuhr.

fage der ebotsabgabe bekannt. Man 1lieB

Das war schon am
auch durchblicken, daB man eine durchgreifende Anderung

des Schiffes vornehmen lassen werde. Tatsidchlich hat dann
Zimmermeister Gehl das Schiff "comfortabel und zweckentspre-
chend" iiber Winter hergerichtet?ﬂund der tatkrédftige Unter-
nehmer Senator Stuhr hat gewif Gewdhr dafiir geboten, daB
eine "mehr einheitliche ILeitung" im folgenden Jahre gegeben

wale

In einer letzten Anzeige dere Gesellschaft vom 24. Oktoberzﬁj
werden die Gléubiger der Treene-Dampfschiffahrts-Gesellschaft
aufgefordert, ihre Anspriiche vor dem RechnungsabschluB am

1. November bei dem Senator Ivers anzumelden. Und wenn die

in der Generalversammlung gewihlten Revisoren Consul Giinthrat
und Rathmann GroBkreutz sicher auch eine einwandfreie Buchfiih-
rung vorgefunden haben, so werden sie von dem Ergebnis dieses
ersten Jahres einer Treene-" ampfschlffahrts-Gesellschaft
ebensowenig erbaut gewesen seln wie_ihre Mitaktionédre, die
einen groBen Teil ihrer gezeichneten Aktien einbiilen muBtene.
Vielleicht haben die Aktiondre diese EinbuBe als Lehrgeld fir
die immer mehr ihr Leben bestimmende Technisierung zahlen
miissen.
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Die Gedanken der Bevolkerung aber mag der Redakteut des
Eiderstedter und Stapelholmer Wochenblattes, Herr M.
Pfeirffer, ausgesprochen haben:

"Somit bleibt denn uns und den umliegenden Bewohnern

lings der Treene der Verkehr per Dampfschiff auch fermer
gesichert",

Fundstellennachweis:
Im Eiderstedter und Stapelholmer Wochenblatt 1872

Hinweis Nr. Spalte

N

-
—

L% Y

- e

2
1
1
1
1
1
1
(o]
2
6
2
9
1
6
9
2
2
2
9
5
2
o
1
6

-—

des Jahrganges. 1873
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des Dampfschiffes "IRE
Sonntags Iustfahrten zwischen PFriedrichstadt und Schwabe
stedt nach einem bestimmten Fahrplan

Montags bfe 1 Friedricl na Wohlde

dto. W le Priedrichstadt
Dienstag Abfahrt

mor
von ﬁ“ledr chstadt nach Rott
nchmlttags 2 Uhr

Mittwochs von Rott Priedrichstads
morgens 4
von Fr 1Curlchutauu nach Rott
nachmittags 2 Uhr
von Rou nach Priedrichstadt
nachmittags 6 Uhr
Bonnerstags fahrt von Priedrichstadt nach Wohlde
morgens 6 Uhr
dto. von Wohlde nach Friedrichstads:
morgens 9 Uhr
dtoe von Friedrichstadt nach Rott:
nachmittags 2 Uhr

Preitags Abfahrt von Rott nach PFriedrichstadt
morgens 4 1/2 Uhr

dtoe. von Friedrichstas®t nach Rott
nachmittags 2 Uhr

Sonnabends Abfahrt von Rott nach Friedrichstadt
morgens 4 1/2 Uhr

Priedrichstadt, den 21. Mai 1872 Die Direction

des Dampfschiffes "TREENE" bis weiter

Sonntags

Abfahrt von Friedrichstadt nach Schwabsted
Schwabstedt nach FPriedrichstadi
Friedrichstadt nacm bCthDbuedb
Schwabstedt nach Friedrichstadt
Priedrichstadt nach Schwabstedt
Schwabstedt nach Priedrichstadt

G
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Friedrichstadt, den 21. Mai 1872 Die Direction
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QUELLEN zur Stadtgeschichte;

/,I‘/ h
74“'V1 ; Eine der #dltesten und aufschlull-
reichsten Quellen fiir die Erfor-

y schung der Friedrichstiddter Stadt-
)foig geschichte ist die

e FEUERORDNUNG von 1698,

SO o ¥ In dem "Brandkataster" wurden alle
27 A Gebdude der Stadt mit den Eigentii-
;/4/44 mern und mit den Versicherungswer-

ten aufgefnhrt
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Uber die nachstehend zeichnerisch
wiedergegebene Fahne berichtete Blurgei-

meister Wiese am 17. 9. 1900:

Die dlteste vorhandene Fahne (der Stadt)
zeigt auf hellrother, von zwei wellen-
formigen weiflen Streifen horizontal an
beiden Randern durchzogener Seide das ..
Stadtwappen... das auf leuchtend-rothem

Untergrunde ein silbernes Nesselblatt

e
3 silbernen Nédgeln und in der Mitte

selben ein von zweli blauben Fliissen

zogenes Wappenschild, dessen obere
leuchtend rothist, wdhrend die untere
Halfte weill ist.

Woher die Fahne stammt und wie alt sie ist,

dariiber sind keine Nachrichten wvorhanden.

WER KANN UBER DIESE FAHNE AUSKUNFT GEBEN?
WER WEISS ETWAS UBER DEN VERBLEIB DER FAHNE?
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Unsere Gesellschaft besitzt zwei prall gefiillte
Fotoalben mit vielen, vielen Bildern ...... die
aber alle nicht den geringsten Hinweis auf die
Namen der abgebildeten Personen tragen. auf der
folgenden Seite dieser Mitteilungen wollten wir
versuchen, drei dieser Fotos zu kopieren. wir
meinten, damit einen Versuch machen zu miissen,
auch auf diesem Wege die Abgebildeten der Anony-
mitat zu entreiflen. Dieser Versuch muBBte aber an
unseren unzuldnglichen Mitteln scheitern, leider!
Dagegen zeigen wir in unserem Aushangkasten immer
wieder alte Fotos und erbitten auf diesem We

Ihre Hilfe bei der Identifizierung. bifte, sehen

>ie sich die Bilder an.

Wenn der Name einwandfrei festgestellt werden kann,
erfolgt bei der Gesellschaft in unserem Archiv eine
Registrierung. Gegen Erstattung der Selbstkosten
kann jedes Mitglied eine Reproduktion anfordern.

Wir meinen, zu dieser miihevollen Arbeit im Rahmen
unseres Aufgabengebietes verpflichtet zu sein. Immer
wieder erreichen uns Anfragen von Butenfriedrich-
stddtern, die Bilder und Nachrichten von Vorfahren

und Verwandten haben mdchten.

Sollten Sie zu Hause in der Schieblade Bilder haben,
die keinen Hinweis tragen, so bedenken Sie, bitte,
daB nachfolgende Generationen moglicherweise nicht
{iberliefert erhalten, wen die abgebildete Person dar
stellt, Bitte, bringen Sie doch geeignete Hinweise

all .




Margarine

cmpfehle in den befamtten prima DQatalitdten
3t 60, 70 und 75 A% pev Pund,

"_”f" voi 3 Bfund an ‘lui'mui;fiqunq

if. Sdpmals und Talg billigit, “<5

Matjes-Heringe

Stitd b A, Dho. b5 A,

gefalzene Devinge Stitd 5 Pfg., Dpd. 55 Big.

faurve Hevinge Stiid 10 Pig., 3 Stitk 25 A,
Rollmops Stitd 10 4, 3 St. 256 A,
ff. "[munuu
Stdfe
in allen Gorten. Grofie Auswahl von 18 A4
bid zu 1 M, per Pfund.

Aufichnitt
Raudyfleifch, gevdinderte Methnit, gef. Mett-
wueft, Sardellenlederrourit, Mortodellatvurit,
Bungemwoneft, Blut= und  Lebertourft,
Seben Somnabend:
frifehe BVier: und KSuadviivfte,

W. Molior

Ij} ‘.'

wert ift ein ,mu«* reined (‘Sr]lu,f rofiged jugends
frifded An s [nl) en, weifie fammehoeidhe S ant und
blenbend jhbner T e int, UAlles craengl die allein echle

Stedenpiern = Lilienmild) = Seife
Unn Bergmann & Eo, Radebeul
nit Sdufimarle: Stedenpferd. a St. 50 Bf.
?n ﬁ}:icbrid)fmbt: dler-Apothefe,
in Sitderftapel: Wpothefer Forfert,

D Cifengieperet
bon
. Hi. BRohwer
empfiehlt billigit: Gufeiferne FTeujter,
Jegulicr: und Danerbrand:-Oefen,
Spavherde ujw,

Siilze. t

et s e s

98 aguu ‘

. Dauter
Friedr i ftant

empfichlt jein veichhaltiged Lager in fcrtiqcn neien |

uxus-Wagen
Nobdelle,
Seclander, verbeffecte
Gleidhzeitig empfiiehlt fich Dderjelbe

neuejter
Wagen,
®igs efe,

mit der nfertigung aller Arten vou Wagen in |

natur= und dunfellactiort
2t billiggen Preisem
unfer Gavantie v. io[tbu‘ . danerhafter Urbert,

Nepavatuven an alten Wagen, Sdhmicde-

und Stellmadherarbeitenr jverden prompt 1wud

ald ‘l:)m"ums, vis & vis-
anterifanifde |

i

T Lo TP

SHUC rau-
en verraten, daf fic ijre Scdydnbeit und Anmut der
Dreodencr

\ xh
Bu‘la Dpliu LD
v. Habn & Hafielbach, Dreaden vordanfed.
Beftesd Veittel gur (S‘w,cnglmg‘cim‘:- f<honen Teiuts,
A Gt 50 4. Johs., Eberhardt,
Friedridhitadr.
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Meiner verehirlichen Kundschaft
empfehle ich bestens

Maggi’s Wiirze

ot e

Ll A T

in I'lischehen von
nachgefitllt 25 Pfg.

35 Pfe. an,

-

Charles kHansen, Col,
Osterlilienstr. 11,

TR R T T e
S e i iy
o Lokt LN

preidiviiedig audgefiihut. Hochachtungdvoll

D, .
1¢.
Die dbere Wobnung
meines Haufes in der Kivdenftrafie ift jum
1. ugujt in Micte ju haben. 9. Loged.

,t,cnmc:‘, Tll‘u)u‘
/} “- e a
‘{/‘E) Qi \J

cipjiehlt

(‘\

é‘umd ]tnDLu
Wierde, Bieh= u. Kram=PYtartt
'Emanicmm, o7, Juli,
Steammarkt
g |

mm,, ¢~;a itag, 28, Juli 1905.

?,3‘“1 0} ¢
uor,;iig[id)u‘»
fdpoeine,

Biertreber (Seile)

uid  Dbilliges  Fubter fiir Jung-
hat abzugeben
Brauerei Fricoridiftadt,
%A N od, :

e —————— T

C@ﬁn d]?u s

Sonntag, d

Qmmnq n"c:h\ S UHhr.

Hievzu ladet freundlidhjt cin
D. Lill,
e — et ——

Jiecdhnungen

fcrligl ait M. Preiffer,

=

Am Sonntag ift mein ‘Nuﬁ;.,mtt Ges

it vom Mittagd 1 UhHr ab gejdlofien, |

J. Eberhardt.

% Friedrid)ftads, 8. Juli. (Wodjenmarit.)
Butter pr. Kopf 1.85—1.456 Mart. Cier Pr.
Gtieg 1.30—1.40 "Uhn‘?.

Crbjen per Doppelliter 20—15
Wurgelit 3 BVund 10 Big.  Junge Kavtoffeln
30—25 Pig. pr. Doppelliter,
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Unsere Gesellschaft ist eifrig
bemiiht, die ALTE MUNZE vor dem
endgliltigen Vor1all zu bewah-
ren. Wie viele Schwierigkeiten
dabei zu iliberwinden sind, soll
1ier nicht aufgezihlt werden.
Wir haben Hoffnung, daB noch in
diesem Jahre mit den Arbeiten
begonnen werden kann.,

Jeden aber, dem die Erhaltung
der ALTEN MUNZE, dem

"Kleinod hollindischer
Renaissancebaukunst auf
deutschem Boden, das neben
den besten Bauten seiner
Art in Holland mit Ehren
bestehen kénnte" (Werner
Rehder 1923)

Kopie einer Kiinstler-Stein- am Herzen liegt, bitten wir,
Zeichnung aus dem Verlag Ernst uns in unseren Bemithungen zur
Klinger, Friedrichstadt. Seite zu stehen und mitzuhel-
fen, die vielen kleinen und
grofen Hindernisse aus dem We-
ge zu schaffen. Und diese Bitte
gilt auch fiir alle, die kraft ihres Amtes mit der ALTEN MUNZE zu
schaffen haben oder mit dem Erhaltungsproblem befafBt sind.

Dieses Problem ist nicht neu; es ist aber dringender geworden.

Am 6. November 1903 (!) erstattete der Provinzial-Conservator
Professor Haupt ein Gutachten. Er wies dringend darauf hin, daB
das grofle Steinkohlenlager, das sich damals in der. ALTEN “L\Az
befand, entfernt werden miisse, und daf die ungeheure Masse der
Kohlen drohte, die Widnde unten hinauszudriicken. Schadhaft seien
grofBe Teile, u. a. die Schenkel der Giebel. Die Vernltucr ung i
besonders stark und ein starker Rif3 glnre in das Widerlager des
groflen scheitelrechten Bogens. Fiir die Erhaltung gibt er ganz kon-
krete Ratschlige.

Auf der Grundlage dieses Gutachtens hat der Maurermeister Conra
Wilhelm Eggers am 14. Dezember 1903 dann einen ausfithrlichen
Kostenanschlag erstellt, der fiir 3.900,- Mark nicht nur den Ver-
fall verhindert hitte, sondern dariiber hinaus die ALX MUNZE zu
einem Versammlungsraum oder Archiv mit den erforderlichen sanitid-
ren Einrichtungen (im Garten des angrenzenden Kirchendienerhauses)
gemacht hidtte. Allein dieser Plan wurde nicht ausgefiihrt.

Erst im April 1906 legte der Architekt Ernst Stoffe
einen Kostenanschlag fir eine "kleine Losung"

rs aus Kiel
vor, der fiir 1500, -




altungsarbeiten umfaflte. Seit-

Mark nur die dringendsten Erh
die nur notdiirftig

dem sind Reparaturen vorgenommen worden,
den Verfall verhinderten. Heute gilt es aber, durch eine

Grundiiberholung die ALTE MUNZE nicht nur zu erhalten, sondern
zu einem bewohnbaren Gebadude umzugestalten, wie es Professor

Haupt schon 1903 gefordert hat.

Schlufilseite des Gutachtens wvon

Professor Haupt vom 6. 11. 1903
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STOPEN ower STUPPEN ., FRIEDRICHSTADT

Weil auch die Biirger gewohnt sind, vor und achter
(an) ihrer Behausung einige kleine Gezimmer, als
Stopen oder Setzbidnke, Pothduslein, Treppen in dié
Keller und hohe Kammern und dergleichen zu setzen;
so soll einem jeden solches zu thun frey und geur-
laubet seyn, jedoch, dafl sothane ausgesetzte Gezim-
mere nicht ferner von dem Hause ab als 4 1/2 FuB,
und nicht hdher als 4 1/2 FuB gemachet werden, damit
den Nachbaren dadurch keinerley Prdjudiz, Hinder oder
Schade gegeben und verursachet werde; dafern aber
jemand weiter oder hdher, als vorbenannte Maasse zu-
laBt, zu bauen sich unterfangen wiirde, sollen die

verordnete Baumeistere dagegen gebiihrliche Versehung

zu thun vermdgen.

Diese Bestimmung im Friedrichstiddter Stadtrecht von 1633
erlaubte es den Biirgern, vor ihren Hdusern die Stopen oder
Stubben anzulegen. Die Strafllen erhielten dadurch ein be-
sonders reizvolles Gepradge; ein Teil des Lebens spielte

sich vor dem Hause - auf den Stopen - ab. Die Stopen

den dann auch von den Hauseigentiimern ganz individuell
staltet. Stets waren die Stopen gegeniiber Fullsteig und

straBe erhoht. Auf einigen alten Fotographien ist dies

noch deutlich erkennbar.

Wenn auch die anfangs wiedergegebene Vorschrift des alten
Stadtrechtes nicht ausdriicklicha aufler Kraft gesetzt wurde,
so erfuhr das Sté@penrecht doch durch das Regulativ "zur
Instandsetzung und kiinftigen Unterhaltung des Strafllenpflasters
in der Stadt Friedrichstadt vom 3o0. August 1839"und'durch die
allgemeinen baupolizeilichen Vorschriftenvom 25. Mai 1851
gewisse Einschrinkungen und Modifizierungen. Die PreuBlischen
Baupolizeivorschriften von 1875 filihrten schliefllich dazu, dal
die Stadtverwaltung sich gendtigt sah, im Jahre 1878 ein
"REGULATIV fiir die Einrichtung, die Instandhaltung und die
Benutzung der STUPPEN in der Stadt Friedrichstadt" zu erlassen.
Diese Vorschriften geben uns einen interessanten Einblick in
das Leben der Biirger jener Zeit und lassen uns ahnen, wie un-
sere Vorfahren das kleine Stiickchen StrafBle vor ihen Hausern

.

gestaltet haben.
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Den Hausbesitzern wurde es zunidchst generell gestattet,
den "Terrainstreifen" zwischen den Hiusern und dem Trot-
toir zur Anlegung von Stuppen zu benutzen, jedoch galt das
nicht filir die Oster- und Westerlilienstrafle und fiir einen
Teil der Lohgerberstrafle, weil dort offenbar die Blirger-
steige zu schmal waren, Diese Stuppen blieben dem offent-
lichen Verkehr entzogen. Die Stadt behielt sich aber das
Recht vor, diesen StrafBlenteil ohne Anspruch auf Entschi-
digung zu nutzen, wenn die Erweiterung oder Anlegung of-
fentlicher Verkehrswege dies erforderlich machen sollte.
Die stddtische Baukommission fiihrte auch iiber die Stuppen
die Aufsicht. Ohne deren Genehmigung durften Verdnderungen

an den Stuppen nicht vorgenommen werden.

{ibrigens sind die Stuppen niemals Privateigentum gewesen.
Weder das Erdbuch von 1854 noch das Kataster rechneten die

Stuppen den Hiusern zu.

Gleiche Breite, gleiche Hohenlage zu dem anschlieBenden

Trottoir und gleiches Gefille wurde 1878 verlangt. Soweit

bei Einfiihrung des Regulativs Abweichungen hiervon vorhan-

den waren, sollte es zundchst hierbei auch verbleiben. Erst
die Umpflasterung der StraBien u m die Jahrhundertwende brach-

te in dieser Hinsicht Probleme m it sich.

Die Herstellung und Instandsetzung der Stuppen oblag den
Hausbesitzern. Sie waren zu pflastern, und zwar grundsdtzlich
mit Fliesen, gelben oder griinen Klinkern. Die Baukommission
durfte Ausnahmen gestatten. Das Pflaster war "fortwdhrend" in
ordnungsmifigem Zustand zu halten, und alljdhrlich hielt der
Stadtwachtmeister seine Inspektion. Ein solcher Bericht iiber
die Besichtigung des Pflasters ist uns erhalten geblieben; er

soll im Original beigefiigt werden.

Die Stadt hatte sich das Recht vorbehalten, Laternmenpfidhle

und Réhrenbrunnen an passenden Pldtzen anbringen zu lassen.

Im iibrigen aber durften Fenster und Luken nach aufien schlagen,
jedoch nicht iiber die Breite der Stépen hinaus und Gesimse und
Dachrinnen durften nicht weiter als 0,5 m iliber die Baulinie
herausragen. Haus- oder Kellertreppen durften bei lhalten
werden, aber nicht neu angelegt oder nur mit Genehmigung ver-

Andert werden.
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Indmeldelse Aanmeldi

Hierdurch er- g indmelder
klare ich mei- mig herved i
nen Beitritt

zur

GESELLSCHAFT FUR
FRIEDRICHSTADTER STADTGESCHICHTE

Name Navn Naam

® o 0 0 0 00 0 e % 0 00 00 s

Beruf stilling beroep

® o 0 0 0 0 0 0 0 L

Anschrift adresse adres

Datum datum
*® & & & 8 8 0 8 a0

Unterschrift underskrift ondertekening unerschraf

L]

LI I ® 0 0 0 8 s 0 0 e 0o LI L I

Name des aegtefaellens Naam van de noome foon
Ehegatten, wenn mnavn, hvis denne achtgenote e
dieser auch agsa vil blive (echtgenoot),
Mitglied werden medlem wanneer die
will ook lid wil
worden

L I I I I )




geehrtes Mitglied!
wir Sie noch

Aufmerksamkeit

1« Juli ¢ wird
Quartal mit 3,00 DM
Sie den Betrag auf eines unserer
wissen ¢ h: die

bei jedem Geldinstitut

beil

190586 bei

41/648600 bei r Westbank.

h

o

priifen Sie doc
wenigen gehoren, die den Beitrag
II. Quartal 1971 noch nicht entr
Falls das zutreffen sollte, dann

doch den Riickstand gleich mit.

Neue Mitglieder

Wir fiigen dieser Mitteilung noch
B (=)

. L

~th

il

93
i Ud

T

et

das

v

iiberwei

el

erklarung bei. Bitte, geben Sie @&

und Verwandten. Wi denken dabei
utenfriedrich

chstadt kommen.

besonderx

umso mehr . stehen

Arbeit zur Verfiligung.

Besten

*reundliche

Griife!

Der Vorstand.
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